DIESELMOTOR DER SERIE JH(2)

BEDIENUNGSANLEITUNG




—— YANMAR BEDIENUNGSHANLEITUNG FUR DIE SERIE JH(2) —

Wir danken lhnen fiir lhr Vertrauen in YANMAR-Produkte.

Diese Bedienungsanleitung beschreibt Bedienung und Wartung lhres neuen YANMAR-
Schiffsdieselmotors. Bitte machen Sie sich vor der Inbetriebnahme des Motors mit allen
Einzelheiten vertraut. Befolgen Sie sorgfaltig alle Anweisungen, um lhren Motor in bestem
Betriebszustand zu erhalten. Sollten Sie Fragen zu diesem Handbuch oder Vorschlage
haben, wenden Sie sich bitte an lhren YANMAR-Fachhé&ndler.

In diesem Handbuch werden die fir den Betrieb des Motors JH(2) wesentlichen Punkte erlautert.

Bitte lesen Sie die Vorsichtshinweise zum Betrieb des Motors, um sicheren Betrieb
zu gewdbhrleisten.

Beachten Sie bitte insbesondere Abschnitte, die durch die folgenden Hinweise gekennzeichnet
sind:

WARNUNG:

Weist auf die Méglichkeit ernster Verletzungen und Lebensgefahr hin, wenn die Anleitungen
nicht korrekt befolgt werden.

& VORSICHT:

Weist auf die Mdglichkeit von Verletzungen und Sachschdden hin, wenn die Anleitungen
nicht korrekt befolgt werden.

Zur Beachtung:
Gibt wertvolle Hinweise.

Wenn Sie auf Probleme stoBen oder Fragen haben, wenden Sie sich bitte an lhren
YANMAR-Fachhéandler.

WARNUNG:

Der YANMAR-Motor JH(2) gewdbhrleistet sicheren und zuverldssigen Betrieb, vorausgesetzt er
wird unter Beachtung dieser Bedienungsanleitung betrieben.

Machen Sie sich mit dem Inhalt dieses Handbuchs grindlich vertraut, bevor Sie lhren neuen
Motor in Betrieb nuhmen. Unvollstindige Kenntnis der Bedienvorgdnge kann zu
lebensgeféhriichen Verletzungen und Maschinenschéden fiihren.




SICHERHEITSHINWEISE

SICHERHEITSHINWEISE

WARNUNG:

1.

BRANDGEFAHR

Niemals bei laufendem Motor Kraftstoff nachfiillen. Verschiitteten Kraftstoff mit einem

sauberen Lappen abwischen. Die Temperatur im Bereich des Auspuffs steigt wahrend

des Betriebs stark an. Deshalb Benzin, Kerosin, Streichhélzer und andere explosions-

und feuergefahrliche Stoffe vom Motor fernhalten.

® Um Brandgefahr zu vermeiden und flr gute Belliftung zu sorgen, ist um den Motor ein
Abstand von mindestens 1 m zu anderen Maschinen einzuhalten.

ABGASVERGIFTUNG

e Die Abgase des Motors enthalten giftiges Kohlenmonoxid.
e Den Motor niemals an schlecht bellifteten Orten betreiben. Fir gute Beliiftung sorgen,
um Menschen und Tiere vor Vergiftungen zu schiitzen.

VERBRENNUNGEN

e Wahrend des Betriebs des Motors oder kurz danach niemals Auspuff, Auspuffverkieidung
oder Motorblock berithren, um Verbrennungen zu vermeiden.

SONSTIGE SICHERHEITSHINWEISE

e Machen Sie sich mit allen Bedienungselementen des Motors vertraut und stellen Sie
insbesondere sicher, daB Sie den Motor im Notfall ohne Zeitverlust ausschalten kénnen.
Betreiben Sie den Motor nicht unter EinfluB von Alkohol.

Halten Sie Kinder und Haustiere vom laufenden Motor fern.

Nicht innerhalb der Reichweite von drehenden Teilen des Motors arbeiten.

Bei AnschluB des Motors an eine Arbeitsmaschine miissen Keilriemen, Kupplung und

andere geféhrliche Teile auf geeignete Weise abgedeckt werden.

e Beachten Sie stets die Unfallverhiitungsvorschriften in [hrem Arbeitsbereich. Sorgen
Sie insbesondere beim Zusammenarbeiten mit anderen dafiir, da einwandfreie
Verstandigung besteht.

e Verwenden Sie stets die vorgeschriebenen Werkzeuge und Gerite.

LADEN DER BATTERIE

e Batterie-Elektrolyt enthélt Schwefelsdure. Schiitzen Sie Augen, Haut und Kleidung.
Bei Kontakt mit der Saure sofort mit reichlich Wasser spiilen und, insbesondere bei
Kontakt mit den Augen, unverziiglich einen Arzt aufsuchen.

e Batterien erzeugen Wasserstoffgas, das hochexplosiv sein kann. Funken aus der Nahe
von Batterien fernhalten und nicht rauchen, insbesondere wéhrend des Aufladens.

e Batterien in gut beltfteter Umgebung aufladen.
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Bezeichnung der Teile
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1. Bezeichnung der Teile

1-2. Bezeichnung der Teile
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1. Bezeichnung der Teile

1-3. Bezeichnung der Teile
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1. Bezeichnung der Teile

Zylindernummern

(1) Die Zylinder des in diesem Handbuch
beschriebenen 3-Zylindermotors sind
wie folgt numeriert:

Schwungrad

Beginnend vom Schwungrad sind die Zyii
nder mit den Nummern 1, 2 und 3 numeri
eren.

(2) Die Zylinder des in diesem Handb

uch beschriebenen Vierzylindermotors
sind wie folgt numeriert.

Schwungrad

Beginnend vom Schwungrad sind die Zyli
nder mit den Nummern 1, 2, 3 und 4 numeri
ert.

(3) Auf diese Zylindernummern wird im
Zusammenhang mit Vorrichtungen und
Teilendes Zylinderkopfes und Ventilblocks
wiederholt hingewiesen. In Verbindung
mit der Einspritzpumpe wird von diesen
Zylidnernummern jedoch kein Gebrauch
gemacht.



2. Technische Daten

2-1. Serie 3JH2
Modell 3JH2E 3JH2-TE
Bauart Stehender wassergekiihiter Viertaki-Dieselmotor
Verbrennungssystem Direkte Einspritzung
Ansaugung Selbstansaugung Turbolader
Zylinderzahl 3
Bohrung X Hub mm (in.) 82 X 86 (3.23 x 3.39)
Hubraum Z(cu. in.) 1.363 (83.14)
. kW/min-1 28.5/3600 35.0/3600
Nennleistung | Motordrehzaht 4
(1 Stunde) (PS/min!) (38.7/3600) (47.6/3600)
(DIN 6270B) | Mittlerer kg/cm? 6.97 8.62
Schwung- Arbeitsdruck {Ib./in.2) (99.10) (122.57)
radaus- Kolb ok
gang olben m/sek.
geschwindigkeit (ft./sek.) 103 (33.79) 103 (33.79)
kW/min-1 25.7/3400 31.6/3400
Nenn- Motordrehzahl .
Dauerieis- (PS/min’") (34.9/3400) (43.0/3400)
tung Mittlerer kg/cm? 6.8 8.35
DIN 6270A : . ’ p
o 62 i )| Arbeitsdruck (bin2) (96.69) (118.73)
radaus- Kolbengesch- m/sek.
gang windigkeit (ft/sek.) 9.75(32.0) 8.75(32.0)
Verdichtungsverhaitnis 18.1 18.0
. 270°  270° 270°
Zandfolge 1 — 3 — 2 — 1
Einspritzpumpe Intine-Pumpe Typ YPES-CL
Férderbeginn Grad vor OT vor OT
{vor OT) 14° £ 1° 17°+ 1°
Einspritzdruck kg/cm?(Ib./in.2) 200 £ 5(2844 = 71)
Einspritzdisen Lochdise
Kurbelwelle Gegenuhrzeigersinvom Heck gesehen
Drehrichtung
Propellerwelle Uhrzeigersinn vom Heck gesehen
Abtriebsseite Schwungradseitig
Frischwasser-Dauerkiihlung
Kuhlsystem Frischwasser: Kreiselpumpe
Salzwasser: Gummi-Fligelradpumpe
Schmiersystem Zwangsschmierung mit Trochoidpumpe
Startermotor 12V —, 1.4kW
Startersystem
Wechselstromgenerator 12V, 85A (12V, 80A: pls replace)
Bauart — RHB52 (IHl)
Turbolader Modell — MY75
Kihlung — Wasserklhlung




2. Technische Daten

Modell 3JH2E 3JH2-TE
Bauart —
Lufkihiung
Eff. Kuhlflache m3 (in.3) —
. g 183(400)/ 192(422)
Ivg‘c’ﬁi‘enge KBW10-E 782.2x511.5X587.5 782.2x511.5x587.5
Abmessungen kg (Ibs.)
(LxBxH) fmm (in.)
(einschl. 173(378)/ 187(411)/
Schiffsge- KM3A 753.3x511.5x587.5 753.3x511.5x587.5
triebe)
Schmierdlmenge Effekt./max. £(cu. in.) 2.1/4.9 (128.14/229.50) bei Motoreinbauwinkel 0°
Klhiwasser- | Frischwassertank £(cu.in.) 4.7 (286.80)
menge
(Frisch- . .
wasser) Hilfstank 2{cu.in.) 0.8 (48.82)
2-2-1 Technische Daten des Schiffsgetriebes
(1) KBW10-E
Modell KBW10-E
Bauart Mechanische Mehrscheibenkupplung (NaBkupplung)
Vorwarts 2.14 2.45 %2.83
Untersetzungsverhéitnis
Ruckwarts 2.50
Schmiersystem Spritzschmierung
Schmierélmenge 074
Kithlsystem Strahlungskiihlung
(2) KM3A
Modeli KM3A
Bauart Mechanisches Synchrongetriebe mit Servo-Kegelkupplung {(NaBkupplung)
Vorwérts 2.33 2.66 %3.21
Untersetzungsverhéitnis
Riickwarts 3.04 3.04 %3.04
Schmiersystem Spritzschmierung
Schmierdimenge 04548

Kiihlsystem

Anmerkung 3 : Erhaltlich nur fiir 3JH2E Geblasekihlung mit dem im
Schwungrad eingebauten Geblase
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2. Technische Daten

2. Technische Daten
2-1. Serie 4JH(E)
Modell 4JHE 4JH-TE 4JH-HTE 4JH-DTE
Bauart Stehender wassergekihiter Viertakt-Dieselmotor
Verbrennungssystem Direkte Einspritzung
Selbstan- oo .
Ansaugung saugung Turbolader Trubolaer mit Zwischenkihler
Zylinderzahl 4
Bohrung x Hub mm (in.) 78 x 86 (3.07 x 3.39)
Hubraum 2 {(cu.in.) 1.644 (100.33)
Motordrehzahl PS/min 44/3600 55/3600 66/3600 77/3600
olordre (kW/min-1) (32.4/3600) | (40.5/3600) | (48.6/3600) | (56.7/3600)
Nennleistung [
Mittlerer kg/em?
(1 Stunde) ; - 6.69 (95.15) | 8.36 (118.91) | 10.0 (142.20) | 11.7 (166.37)
(DIN 6270B) Arbeitsdruck (Ib./in.?)
Kolben isek. 103 (33.79) | 10.3(33.79) | 10.3(33.79) | 10.3 (33.79
geschwindigkeit (ft/sek.) 3 (33.79) 3 (33.79) 3 (38.79) 3 (33.79)
Motordrehzahi PS/min-! 40/3500 50/3500 60/3500 70/3500
Nenn- otorarehza (KW/min') (29.5/3500) | (36.8/3500) | (44.2/3500) | (51.5/3500)
m‘;"e‘s' Mittlerer kglem? 6.26 7.82 9.39 11.0
-
(DIN 6270A) Arbeitsdruck (lb./m;() (89.04) (111.23) (133.53) (156.42)
Kolbengesh- m/sek.
windigkeit (ft/sek) 10.0 (32.81) | 10.0(32.81) | 10.0 (32.81) | 10.0 (32.81)
Verdichtungsverhdlinis 17.8 16.2 15.9 15.9
. 180° 180° 180° 180°
Ziindfolge 1 — 83— 4—2—1
Einspritzpumpe Inline-Pumpe Typ YPES-CL
Verstellung der Einspritzpumpe Grad vor OT vor OT vor OT vor OT
(vor OT) a 12°41° 17°x1° 17°41° 17°£1°
Ei . kg/em?
inspritzdruck (lb./in.2) 200 + 5 (2844 £71)
Einspritzdiisen Lochdiise

Drehrichtung Kurbelwelle Gegenuhrzeigersin vom Heck gesehen
Propellerwelle (vorwarts) Uhrzeigersinn vom Heck gesehen
Abtriebsseite Schwungradseiting
Frischwasser-Dauerkiihlung
Kihlsystem Frischwasser: Kreiselpumpe
Salzwasser: Gummi-Fligelradpumpe
Schmiersystem Zwangsschmierung mit Trochoidpumpe
Starter- Startermotor 12V —,1.8kW
system Wechselstromgenerator 12V, 55A
Bauart - RHB52 (IHI) RHBS52HW (IHI)
Trubolader Modell — MY29 MY31 MY34
Kuhlung - Luftkiihlung Wasserkiihlung




2. Technische Daten

Model! 4JH2E 4JH2-TE 4JH2-HTE | 4JH2-DTE
Salzwasser- Sg{:&?ﬁg"
— ekuhlter .
LuftkGhlung Bauart Rigpenkﬁhler Wellrippen-
kiihler
Eff. Kuhlfiache m? (in.%) — 0,76 (1178) | 0,67 (1038)
217 (478)/864.3 x
KM3P2 561 x 634,5 — . _
Trockenge- (34 x 22 x 24.98)
wicht 206(498)/898.3x | 232(511)/898.3x
Abmessun- | KBW20 561x634.5 561 x634.5 —_ _
gen kg (Ib.) 35.37 x22x24.98)((35.37 x22x 24.98
(Lx BxH) /mm (in.) 246 (542)/898.3 x | 246 (542)/898.3 %
(einschl KBW21 —_ — 561x643.5 561x643,5
Sechisffsg;a (35.37x22x25.33)(35.37 x22x 25.33
triebe) 228(503)/888.4 x | 234 (516)/888.4 x | 244 (538)/888.4 x | 244 (538)/888.4 x
KM4A 565x643.5 565x643,5 565x643,5 565x643.5
(34.98x22.24x | (34.98x22.24x | (34.98x22.24x | (34.98x22.24x
24.98) 24.98) 25.33) 25.33)
Schmierélmenge ,
Effektl_/emoax‘ "9 2 (cu.in.) 2.5/7.0 (155.55/427.14) bel Motoreinbauwinkel 0°
Kihl- Frischwassertank 2 (cu.in.) 6,0 (366,12)
wasser-
menge
(Frisch- Hilfstank i
wasser) 2 (cu.in.) 0,8 (48,82)




2. Technische Daten

2-2. Serie 4JH (B)

Medell 4JH-BE 4JH-TBE 4JH-HTBE 4JH-DTBE
Bauart Stehender wassergekihlter Viertakt-Dieselmotor
Verbrennungssystem Direkte Einspritzung
Selbstan- . . -
Ansaugung saugung Turbolader | Turbolader mit Zwischenkiihler
Zylinderzahl 4
Bohrung x Hub mm {in.) 78 x 86 (3.07 x 3.39)
Hurbraum L {cu.in.) 1.644 (100.33)
PS/min 44/3600 55/3600 66/3600 77/3600
Motordrehzahl (KW/min") | (32.4/3600) | (40.5/3600) | (48.6/3600) | (56.7/3600)
Nennleistrung |
(1 Stunde) %r'g::{:émck ("‘g’/fr':‘:) 6.69 (95.15) | 8.36 (118.91) | 10.0 (142.20) | 11.7 (166.37)
(DIN 6270B) i
Kolben- m/sek.
geschwindigkeit (ft/sek) 10.3 (33.79) | 10.3(33.79) | 10.3(33.79) | 10.3 (33.79)
Motordrehzaht PS/min- 40/3500 50/3500 60/3500 70/3500
otordrehzal (KW/min'") (29.5/3500) | (36.8/3500) | (44.2/3500) | (51.5/3500)
Nenn-
Dauerieis- Mittlerer kg/cm? 6.26 7.82 9.39 11.0
tung Arbeitsdruck {Ib./in.?) (89.04) (111.23) (133.53) (156.42)
(DIN 6270A) [ o
gesch- m/sek.
windigaeit (fUsek) 10.0 (32.81) | 10.0 (32.81) | 10.0(32.81) | 10.0(32.81)
Verdichtungsverhéitnis 17.8 16.2 16.9 15.9
. 180° 180° 180° 180°
Ziindfolge {1 —83—4—2—1
Einspritzpumpe Inline-Pumpe Typ YPES-CL
Férderbeginn Grad vor OT vor OT vor OT vor OT
{vor OT) ra 12°41° 17°%1° 17°41° 17°41°
. - kg/em? +
Einspritzdrick (Ib./in2) 200 + 5 (2844 £71)
Einspritzdiisen Lochdiise

. Kurbelwelle Gegenuhrzeigersin vom Heck gesehen
Drehrichtung
Propellerwelle (vorwarts) In zwei Richtungen
Abtriebsseite Schwungradseitig
Frishwasser-Dauerkihlung
Kiihisystem Frischwasser: Kreiselpumpe

Salzwasser: Gummi-Fligelradpumpe

Schmiersystem

Zwangsschmierung mit Trochoidpumpe

Starter- Startermotor 12V—,1.8kW
system Wechselstromgenerator 12V, 55A
Bauart — RHB52 (IHI) RHB52HW (IHl)
Turbolader |Modell — Mya9 MY31 MY34
Kihlung — Luftkiihlung Wasserkiihlung




2. Technische Daten

Modell 4JH-BE 4JH-TBE 4JH-HTBE 4JH-DTBE
Salzwasser-
Salzwasser-
. gekihlter
Luftkiihlung | Bauart - Rig;';‘,’,';gﬁjer Wellrippen-
kiihler
Eff. Kiihlflache ! m? (in.2) - 0,76 (1178) | 0,67 (1038)
Modello KM4A
B Mechanisches Synchrongetriebe mit Servo-Kegelkupplung
auart o s
(7° abwirts)
Untersetzungsverhdltnis
(Vorwarts/Riickwarts) 2.14/2.14, 2.63/2.63 3.30/3.30
Sehiffs o opeller-Dauerleistung (DIN 6270A
getriebe (Vo?wérts/Rﬁckwérts) ¢ ) 1637, 1332, 1062
Schmierélmenge 1 . 0.2/1.3 (12.20/79.33)
Effekt./max {cu.in.) .2/1.3 (12. .
Kupplungsgewicht kg (Ib.) 28 (61,74)
Gesamtlange mm (in.) 888.4 (34.98) | 888.4 (34.98) | 888.4 (34.98) | 888.4 (34.98)
:5:;2?{ Gesamtbreite mm (in.) 565 (22.24) 565 (22.24) | 565 (22.24) | 565 (22.24)
Gesamthéhe mm (in.) 634.5 (24.98) | 634.5 (24.98) | 643.5 (25.33) | 643.5 (25.33)
Gewicht einschl. Kupplun
(trocken) PPIUNg kg (Ib.) 228 (503) 234 (516) 244 (538) 244 (538)
Schmierdimenge .
Eftokt g % (cuin.) 2.5/7.0 (155.55/427.14) bei Motoreinbauwinkel 0°
Kihi- . .
Wasser- Frischwassertank 2 {cu.in.) 6.0 (366.12)
menge
{Frisch- . .
wasser) Hilfstank £ {cu.in.) 0.8 (48.82)

—~10-




2. Technische Daten

2-3. Serie 4JH(2)

Modell 4JH2E 4JH2-TE 4JH2-HTE 4JH2-DT(B)E 4JH2-UTE
Bauart Stehender wassergekihiter Viertakt-Dieseimotor
Verbrennungssystem Direkte Einspritzung
Ansaugung Selbstan- Turbolader Turbolader mit Zwischenkiihler
natural
Zylinderzahl 4
Bohrung x Hub mm (in.) 82 x 86 (3.23 x 3.39)
Hurbraum f£{cu.in.) 1.817 (110.87)
Nennlsistrun Motordehzahl KW/min! 37.5/3600 46.5/3600 56.0/3600 65.0/3600 74.0/3600
(1 Stunde) 9 (PS/min-1) (51.0/3600) (63.2/3600) (76.1/3600) (88.4/3600) | {100.6/3600)
(DIN 7270B) | Mittlerer kg/cm? 6.88 8.53 10.32 12.11 13.26
Schwung- Arbeitsdruck (Ib./in.2) (97.83) (121.29) (146.75) (172.2) (188.55)
radaus-
gang Kolben- m/sek. 10.3 10.3 10.3 10.3 10.3
geschwindigkeit (ft./sek.) (33.79) (33.79) (33.79) (33.79) (33.79)
KW/min"! 33.8/3400 41.9/3400 50.7/3400 58.8/3400 66.9/3400
o e | Corarenzant (PS/min") | (46.0/3400) | (57.0/3400) | (68.9/3400) | (79.9/3400) | (91.0/3400)
tung Mittlerer kg/em? 6.7 8.3 10.05 11.65 13.76
(DIN 6279A) | Arbeitsdruck (ib./in.2) 95.3) (118.05) (142.94) (165.7) (195.67)
Schwung-
radaus- Kolbengesch- m/sek. 9.75 9.75 8.75 9.75 9.75
gang windigdeit (ft./sek.) (32.0) (32.0) (32.0) (32.0) (32.5)
Verdichtungsverhéltnis 18.1 18.0 18.0 17.2 17.2
. 180° 180° 180° 180°
Zundfolge 1 — 8 — 4 — 2 — 1
" . o y Verteiler-Tye
Einspritzpumpe Inline-Pumpe Typ YPES-CL VE-HDI
Férderbeginn Grad vor OT vor OT vor OT vor OT Ygﬂg{
(vor OT) 14° + 1° 17°£1° 17°£1° 17°£1° Plunger ~0.46mm
X N kg/cm?
Einspritzdriick (Ib./in2) 200 + (2844 £ 71)
Einspritzdlsen Lochdise
Kurbelwelle Gegenuhrzeigersin vom Heck gesehen
Drehrichtung
Propellerwelle Von der Welie aus im Uhrzeigersinn gesehen (KBW 21}
(vorwarts) Doppelrotation (KM4A)
Abtriebsseite Schwungradseitig
Frishwasser-Dauerkiihiung
Kuhlsystem Frischwasser: Kreiseipumpe
Salzwasser: Gummi-Fligeriradpumpe
Schmiersystem Zwangsschmierung mit Trochoidpumpe
Starter- Startermotor DC 12V, 1.4kW
system Wechselstromgenerator 12V, 55A (12V, 80A: pls replace)
Bauart — RHB52 (IHl) RHB52HW (IHI)
Turbolader Modell — MY29 MY31 MY34
Kihlung — Wasserkiihlung
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2. Technische Daten

Modell 4JH2E 4JH2-TE 4JH2-HTE 4JH2-DT(B)E 4JH2-UTE
Salzwasser- Salzwassergekihiter
Bauart e gekuhiter Wellrippenkithler
Luftkithlung Rippenkiihier
Eff. Kiihiflache m3(in.3) _ 0.76 (1178) 0.67 (1038)
217 (478)/
864.3 x 561
KM3P2 X 634.5 _
(34 x 22
Trockenge- X 24.98)
‘,z:)cl:tessun- 226 (498)/ 232 (511)/
ont 898.3 x 561 898.3 x 561
?anxH) KBW20 X 634.5 X 634.5
(einschl (35.37 x 22 (35.37 x 22
Schiffsge- /kg (Ib'.) X 24.98) X 24.98)
trigbe) mm (in.) 246 (542)/ | 246 (542)/ | 246 (542)/
898.3 x 561 898.3 X 561 898.3 x 561
KBW21 _ _ X 643.5 X 643.5 X 643.5
(35.37 x 22 (35.37 x 22 (35.37 x 22
x 25.33) x 25.33) x 25.33)
228 (503)/ 234 (516)/ 244 (538)/ 244 (538)/ 244 (538)/
888.4 x 565 888.4 x 565 888.4 x 565 888.4 x 565 888.4 x 565
KM4A X 634.5 X 634.5 X 634.5 X 634.5 X 634.5
(34.98 X 22.24 | (34.98 x 22.24 | (34.98 x 22.24 | (34.98 x 22.24 | (34.98 x 22.24
X 24.98) x 24.98) x 25.33) g 25.33) x 25.33)
Schmierdlmenge . . . . "
Effekt./max. £ (cu.in.) 2.5/7.0 (1565.55/427.14) bei Motoreinbauwinkel 0
Kihl- Frischwassertank £ (cuin.) 6.0 (366.12)
wasser-
menge
(Frisch- Hilfstank 2(cu.in.) 0.8 (48.82)
wasser)
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2. Technische Daten

2-3-1 Technische Daten des Schiffsgetriebes

(1) KM3P2
Modell KM3P2
Bauart Mechanisches Synchrongetriebe mit Servo-Kegelkupplung
(NaBkupplung)
Untersetzungsverhélinis ~ Vorwarts 2.36 1 2.61
Ruckwérts 3.16
Schmiersystem Spritzschmierung
Schmierdlmenge 0.35%
Kihlsystem Zwangskihlung mittels am Schwungrad montiertem Verntilator
(2) KBW20, KBW21
Modell KBW20 | KBW21
Bauart Mechanische Mehrscheibenkupplung (NaBkupplung)
Untersetzungsverhadlinis  Vorwérts 217 2.62 ’ 3.28
Ruickwaérts 3.06
Schmiersystem Spritzschmierung
Schmierdlmenge 1.22
. Zwangskiihlung mittels am Salzwasg_erki]hlung und
Kahlsystem Schwungrad montiertem Verntilator égﬁ;ﬁig?:éunmgom;gﬁg: ventilator
(3) KM4A
Modell ‘ KM4-A
Bauart Mechanisches Synchrongetriebe mit Servo-Kegelkupplung
(NaBkupplung)
Untersetzungsverhalinis ~ Vorwérts 1.47 2.14 2.63 3.30
Ruckwaérts 1.47 2.14 2.63 3.30
Schmiersystem Spritzschmierung
Schmierdlmenge 1.3%
Kithisystem Salzwasserkiihiung ur::oﬁr;r:rrtmg;ki\i/t;lﬁpg mittels am Schwungrad
ilator
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3. Zur besonderen Beachtung beim Umgang mit dem Motor

3. Zur besonderen Beachtung beim Umgang mit dem Motor

Um den dauerhaften Betrieb des Motors zu gewahrleisten, missen die folgenden MaBregeln

beachtet werden.
Einzelheiten und mégliche Folgen bei
Nr. Zu beachten Nichtbeachtung

1 Ein neuer Motor bendtigt Bei einem neuen Motor kénnen schwere Lasten zu einer
eine gewisse Einlaufzeit. Verklirzung seiner Lebenszeit flihren. Beachten Sie

deshalb folgende Punkte:

2 | Den Motor auf Den Motor nach dem Starten etwa 5 Minuten im Leerlauf
Betriebstemperatur aufwarmen lassen, damit sich das Schmierdl gut verteilt.
aufwarmen lassen. Ungeniigendes Aufwarmen kann zu vorzeitigem Ver-

schleiB beweglicher Teile fihren.

3 | Kraftstoff mit einer Cetanzahl | Bei minderwertigem Kraftstoff kann es zu
von (iber 45 verwenden. Startschwierigkeiten kommen und das Abgas férbt sich

blaulichweiB.

4 | Den Kraftstofftank Vor dem Starten des Motors den AblaBhahn des
regelmaBig entwassern Kraftstofftanks 6ffnen, um den Bodensatz vom Kraft-stoff

zu trennen.
1. Erstens .oocoeeeeeieeiieeeinee, nach 50 Std.
2. Danach ...ooccceveciiieri e alle 150 Std.

5 | Hochwertiges Schmierél ver- | Minderwertiges Schmierdl fihrt zu Festfressen des

wenden. Kolbens in der Laufblichse, friihzeitigem Verschieif3
beweglicher Teile und anderen Stdrungen, die
Lebensdauer des Motors verkirzen.
6 | Schmierél und Schmierdlwechsel:
Schmierdélfiltereinsatz regel- 1. Erstens ..o nach 50 Std.
maBig wechsein. 2.Danach ..., alle 150 Std.
Filtereinsatz auswechsein:
1. Erstens ..oooooviiciieiiicre s nach 50 Std.
2. Danach ......ccccccoiviieeiiicccene e alle 300 Std.
& VORSICHT:
o Weiterverwendung von altem Schmierdl flhrt zu
raschem VerschleiB der Motorteile und verursacht
Motorstérungen.
® Ein alter oder verstopfter Filtereinsatz fuhrt zu
Oldruckverlust. Das Hauptlager kann sich festfressen
oder durch Schmutz schneller verschleien.
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3. Zur besonderen Beachtung beim Umgang mit dem Motor
Einzelheiten und mdégliche Folgen bei

Nr. Zu beachten Nichtbeachtung

7 | Zum Kihlen sauberes Hartes Brunnenwasser fiihrt zur Bildung von Kesselstein
Leitungswasser verwenden. | im Kiithiwassersystem. Die Kilhlwirkung I&8t nach, was

zu Festfressen des Kolbens in der Zylinderlaufblichse
fihren kann.

8 | Rostschutzmittel zum Rost im Kihlwassersystem beschleunigt nicht nur die
Kihlwasser: hinzugeben. Korrosion des Systems, sondern verkiirzt auch die

Lebenszeit des Motors aufgrund verringerter
Kihlwirkung.

9 | Inkalten Einsatzbereichen Frostschuizmittel verhindert ein Gefrieren des
Frostschutzmittel ver- Kiihlwassers und damit verbundene Bildung von Rissen
wenden. im Motor. Gefrierendes Kithiwassers kann Zylinderblock

und Kihlwasserpumpe zerreiBen. Wenn Kkein
Frostschutzmittel verwendet wird, muB nach Betrieb
des Motors das Kihlwasser auBerhalb vollstandig ab-
gelassen werden.

10 | Jahrlich das Kihlwasser Verschmutztes Kihlwasser besitzt geringere
wechseln. Kihlwirkung, so daB die Gefahr eines gefdhrlichen

Anstiegs der Kiihlwassertemperatur besteht. Dies kann
zu Festfressen des Motors flihren.

11 | Vor dem Betrieb stets den Bei unzureichender Kihlwassermenge steigt die
Kihlwasserstand im Hilfstank | Kiihlwassertemperatur an, was zu Festfressen des
priifen (nur Motoren mit Motors fiihrt.

Hilfstank). AuBerdem den
Kihlwasserstand des
Frischwasserkihlers
(Wéarmetauscher) min-
destens einmal wéchentlich
prifen.

12 | Die Riemenspannung des Falsche Riemenspannung verursacht entweder
Drehstromgenerators und der | mangelhafte Leistungsiibertragung oder Uberhitzung.
Kihlwasserpumpe Darlber hinaus wird der Riemen beschadigt.
Uberprifen.

13 | Den Startermotor nicht langer | Startversuche, die langer als 15 Sekunden dauern,
als 15 Sek. eingeschaltet fuhren zur Beschadigung des Startermotors.
lassen.
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4. Motoreinbau

4.1 Einbauschritte

1 Wahl des richtigen Motors fir das Boot 7 Einbau des Seeventils und 12 Installation von Rohren, Leitungen,
Kraftstofftanks Auspuffrohr usw.

ZI0JOCS [ on I\

ovu

2 {berprifung von Motor- und 8 Probelauf des Motors 13 Endkontrolle
Zubehorteilen auf Volisténdigkeit

21010

14 Zuwasserlassen

4 Zentrieren 9 Einbau des Motors und der
Propelierwelle

N
30300 g
] "“
it i 10 Ausrichten der Propellerwelle 15 Nochmalige Ausrichtung der
s qu[r? l ;grﬁg'g;fedrlem°’°me“s P Propellerwelle auf dem Wasser
0]
/30303
2 - 7
\ t
6 Einbau des Stevenrohrs 11 Festziehen der Montageschrauben 16 Probefahrt
des Motors
0300
<Y
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4. Motoreinbau

4.2 Hinweise zum Motoreinbau

Wenn Sie (Bootsbesitzer) den Motor selbst in
Ihr Boot einbauen mdchten, empfehlen wir
lhnen, sich mit lhrem nachsten YANMAR-
Vertrieb oder -Fachhandler in Verbindung zu
setzen.

Lassen Sie sich das YANMAR
“INSTALLATIONSHANDBUCH (FREIZEIT-
SCHIFFAHRT)" geben und halten Sie sich
beim Einbau des Motors eng an die dort
gegebenen Anweisungen.

Hier sind nur einige kurze Hinweise gegeben,
auf die Sie sich wahrend und nach der Arbeit
beziehen kénnen.

(1) Gummilager

Fir die Installation aller YANMAR-
Motormodelle missen die mitgelieferten
flexiblen Gummilager verwendet werden. Der
Motor darf nicht direkt auf dem Motorbett
installiertwerden. Diese Gummilager dampfen
die an den Kupplungsstellen zwischen Motor
und Motorbett auftretende Vibration und
dadurch entstehende Gerausche.

Die Gummilager fir hinten und vorne sind
konstruktiv gleich, aber das Elastizitatsmodul
des Gummis ist unterschiedlich fiir die
Backbord- und Steuerbordseite. Auf die
Kennummer, um Verwechslungen zu
vermeiden.

_——— Gegenmutter
Federscheibe

&
S

Scheibe

Hebemutter

Gummilager

.

' __-Gegenmutter

Hebemutter

Gummilager

Kennummer

—17 -

Kennummer der Gummidichtungen
Backbord Steuerbord
3JH2(-T)E 150 100
Serie 4JH
Serie 4JH2 200 150

Bei der Herstellung des Motorbetts beachten,
daB zwischen dem Motorbett und dem
Motorkérper mit Getriebe ein Abstand von
mindestens 20 mm vorhanden sein muB.
Weiterhin muB zwischen dem Boden des
Rumpfes und Motor-Olwanne und Getriebe
ein Abstand von mindestens 20 mm
eingehalten werden. Um diese Abstande zu
messen, die Héhenverstellschrauben an den
Gummilagern bis auf die Befestigungsmutter
des Stehbolzens herunterschrauben.

Zur Beachtung:

Nach ldngerem Betrieb werden die Gummilager
weich, so daB sich der Abstand verringert und
der Motor auf dem Boden des Rumpfes
aufsitzen kann.

Hohenver-
-stelimutter

Gummilager

Gut Falsch

Schief

Schief




Motoreinbau

X

Falsch

Schief ~_|

Schief

(2) Zentrieren des Motors

Zum AnschlieBen der Antriebswelle des
Schiffsgetriebes an die Propellerwelle miissen
die Flanschoberfldchen beider Kupplungsteile
parallel zueinander stehen und einwandfrei
fluchten.

Vertikal

s

Horizontal

N,

oben

links - - rechts

@

—-18 -~

mm (in.)

Kupplungsversatz A 0.1 - 0.3 (0.0039 - 0.0118)

Kupplungsversatz B 0-0.2(0-0.0079)

(3) Auspuffanlage

Die Verrohrung muB so ausgefiihrt werden,
daB die gesamte Anlage fUr Kontrollen
zuganglich ist. AuBerdem muB durch die
Leitungsanordnung ausgeschlossensein, daB
Salzwasser in den Motor zurlickstrémt. Durch
Einbau eines Wassersammlers ist zu
verhindern, daB im Schlauch verbleibendes
Wasser beim Abschalten des Motors oder
kurznachdem Startinden Motor zurlickstromt.
DerWassersammier muB andertiefsten Stelle
angeordnet werden und der Schlauch
moglichst steil nach unten zeigen. Der
Auspuffschlauch am Auspuffaustritt muB
mindestens 350 mm oberhalb der
Ladetiefgangslinie liegen.

1) Wenn der motorseitige WasserausiaB
(A) oberhalb der Wasserlinie liegt:

Wassersammiler
Min. 350mm-_\ XMjn. 250mm g_, (A)
w.L - -

Min. tiber der
Wasserlinie

150mm - -
‘MV J\.'——j

2) Wenn der motorseitige WasserauslaB
(A) unterhalb der Wasserlinie liegt:
In diesem Fall ist ein Vakuumhahn im
Knie des Kihlwasserrohrs zu instal-
lieren.



4. Motoreinbau

Vakuumventil

e \ Min. 300mm
A

Wassersammier

Min. 350mm

w.L.
Min. 150 mm

(4) Salzwasserkiihisystem

Der Kihlwassereintritt betsteht aus einem
Seeventil und dem Klhlwasserschlauch, der
den Hahnmitder Kiihlwasserpumpe verbindet.
Falls das Boot in schmuizigem Wasser
betrieben wird, muB3 zwischen Seeventil und
Kihlwasserpumpe ein Salzwasserfilter
installiert werden.

Die Salzwasserpumpe wird durch Eindringen
von Fremdkérpern beschédigt. Falls der Hahn
kein Filter enthalt, muB deshalb ein
Salzwasserfilter zwischen Seeventil und
PumpeneinlaB eingebaut werden.

Salzwasserfilter

Zur Beachtung:

Der SalzwassereinlaB muB so weit unter der
Wasserlinie angeordnet werden, daB er auch
bei Schlingerndes Rumpfes nochunter Wasser
liegt.

—-19—
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(5) Kraftstoffanlage

1) Der Kraftstofftank solite so weit wie
méglich vom Motor entfernt sein.

2) Die Oberkante des Kraftstofftanks darf
héchstens 1 m niedriger als die Oberkante
der Kraftstoffpumpe des Motors sein.
Falls niedriger, muB eine zusatzliche
Kraftstoffpumpe instaliliert werden.

Kraftstofftank

3) Da der aus der Einspritzdiise Uberflie-
Bende Kraftstoff zur Einspritz-pumpe
zurlckstrémt, muB der Kraftstoff-
Ruckfihrschlauch zwischen Einspritz-
pumpe und Kraftstofftank angeschlossen
werden.



4. Motoreinbau

(6) Elektrische Anlage

1) Eine Batterie mitausreichender Kapazitat
wahlen.

Empfohlene Batteriekapazitat

12V, 120 AH

2) BeimAnschlieBenderBatterie beachten,
daBdie (+) Leitung anden (+) Pol und die
(-) Leitung an den (-) Pol gehdrt. Bitte
nicht verwechseln.

&\ VORSICHT:

Durch Verwechseln der Pole kann der IC-
Regler in der Drehstromliichtmaschine bes-
chéddigt werden.

WARNUNG:

Beim Verlegen der Kabel darauf achten, daBB
diese nicht mit scharfen Kanten oder heiBen
Flachen des Motors in Kontakt kommen.

WARNUNG:

Die Kabel diirfen nicht zusammen mit den
Kraftstoffleitungen gefiihrt werden. Sie sollten
mdglichst weit von diesen entfernt sein.

3) Leitungsdraht des vorgeschriebenen
Querschnitts verwenden. Beziehen Sie
sich beim AnschluB auf den fir jedes
Modell gelieferten Schaltplan.

(7) Fernbedienung

Zur Fernbedienung dirfen nur Ein-
hebelschaltungen verwendet werden.

Zur Beachtung:

Zweihebelschaltungen kénnen nicht verwendet
werden, da ein zu groBes Drehmoment
erforderlich wére, um den Schiffsgetriebehebel
bei hohen Motordrehzahlen (iber 1800 minm?)
zu schalten. Das Drehmoment (bersteigt in
diesem Fall die Kapazitit der Kupplung und
macht diese funktionsunfahig.

1) Einstellung der Fernschaltung
- Schiffsgetriebeseite -

(a) Ableich des Schaltweges
Die Lange des Schaltweges zwischen
Neutralund Vorwarts (S2) sowie Neutral
und Rickwarts (§1) muB gleich sein.
Wenn einer der Wege zu kurz ist, kann
die Kupplung nicht richtig eingreifen.

Neutral
St S2

ROckwarts Vorwarts

Fernschaltung

-

(b) Abgleich des Fernbedienzugs

Schiffsgetriebeseite

Nach dem unter (1) beschriebenen
Abgleich des Schaltweges den Fern-
bedienzug an die Fernschaltung
anschlieBen und sicherstellen, daB die
Langenanderung des Fernbedienzugs
35 mm (1.38 in.) betragt, wenn der
Hebelvon “Neutral” auf “Vorwarts” bzw.
“Rick-warts” geschaltet wird.
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4. Motoreinbau

Neutral
S1_. S

Vorwdrts

Rickwérts Fernschaltung

2) Hinweise zur Verkabelung

(a) Kabelkrimmungen missen einen
Biegungsradius von mindestens 200
mm aufweisen.

(b) Erforderliche Kriimmungen im Au-
Benkabel soliten mindestens 100 mm
vondernachsten Kabelklemme entfernt
sein, um UbermaBige Belastung der
Klemme zu vermeiden.

Langendnderung
Kiemme des Bedienzugs
Nﬁu
Zum Motor Zum Schiffsgetriebe
- Motorseite -

(a) Langen&nderung des Fernbedienzugs

Den Fernbedienzug an die Fern-
schaltung anschlieBen. Den Be-
dienhebel ganz umlegen und die
Langenanderung des Bedienzugs
messen. Diese sollte mindestens 35
mm betragen. Dannden Bedienzug an
den Gashebel anschlieBen.

Betrédgt die Langenanderung des
Bedienzugs weniger als 35 mm, kann
der Motor seine volle Drehzahl nicht
erreichen. Falls die Bedienzuglange
nach dem AnschluB und Abgleich
aufgrundinnerer Spannungenim Kabel
kleiner als 35 mm werden solite, kann
sie mit Hilfe der Stellschraube wieder
auf 35 mm nachgestellt werden.

min. 200 mm

(c) Auf den freiliegenden Teil des
Innenkabels ein wasserabstoBendes
Fett auftragen, um das Kabel gegen
Rostzu schiitzen und es leichtgangiger
zu machen.

Neutral
St 82

Vorwdérts

Fernschaltung

S3 oder S4

Zum Schiffsgetriebe
—

Langenanderung
des Fernbedienzugs
{min. 35 mm)

Kiemme oz

P

(d) Beim Verlegen des Kabels darauf .
achten, daB es nicht mit heiBen Mo-
torteilen, scharfen Metallkanten oder
beweglichen Teilen in Kontakt kommt.
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5. Kraftstoff, Schmierél und Kiihiwasser

WARNUNG:

Kabelbdume und andere elektrische Leitungen
dirfen nicht gemeinsam mit diesem Kabel
gefihrt werden.

—-22—

5. Kraftstoff, Schmierél und
Kilihlwasser

5.1 Korrekte Wahl und Umgang mit
Krafistoff

(1) Wahl des korrekten Kraftstoffs

Dieselkraftstoff verwenden, der am besten fir
diesen Motor geeignet ist. (Diesel-Leichtdl mit
einer Cetanzahlvon tiber 45, weniger als 0,5%
Schwefel- und 0.1% Wassergehalt wéhlen.)

(2) Korrekter Umgang mit Kraftstoff

1) Schmutz und Wasserim Kraftstoff fiihren
zu Motorschaden.

2) Das FaB mit dem Kraftstoff einige Tage
lang stehen lassen, damit sich Wasser
und Schmutz am Boden absetzen
kdnnen. Den im Oberteil des Fasses
befindlichen Kraftstoff verwenden.

& <q g
—

Nach Lieferung des  Nach 3 - 4 Tagen:
Kraftstoffs: FaB 3 -4 Eine Absaugleitung
Tage stehen lassen. bis zur Hélfte in das
FaB einfiihren.
{Wasser und Schmutz
sammeln sich im unteren
Teil des Fasses.)

5.2 Korrekte Wahl und Nachfiillen
von Schmierdl

(1) Wahl

Die Wahl des korrekten Schmierdls ist fir die
Leistung und Haltbarkeit des Motors von
auBerordentlicher Bedeutung. Wenn min-
derwertiges Ol verwendet wird oder kein
regelmaBiger Olwechsel erfoigt, erhoht sich
die Gefahr von KolbenfraB, Kolbenring-
verklemmung undfriihzeitigem VerschleiB von
Zylinderlaufblichse, Lager und sonstiger
beweglicher Teile, was die Lebenserwartung



5. Kraftstoff, Schmierél und Kithiwasser

ihres Motors erheblich verkiirzen konnte. Ol
der Sorte CD (API Service Classification) ver-
wenden.

SAE % 5W20 7
Gotegrad I [ I |
V//i /‘-’fw 40707
1
i
V.77 \OW 30,7
|
oWt P7277774
L
20W W77
20 T
304——A——A—++— """ N
40 7 : o
30 20 (10 0 10 20 30 40{°C)
0 20 40 60 80 100({°F)
Betriebstemperatur
von YANMAR empf. Wert
{7773 Noch verwendbar bis

Fiir das Schiffsgetriebe folgendes Schmierdl
verwenden.

Serie Mech. Wie Motor
KM Kegelkupplung

Serie Mehrscheiben- ATE-A Ol
KBW NaBkupplung

WARNUNG:

ATF-A Ol darf nicht fiir mechanische
Kegelkupplungen (Serie KM) verwendet
werden, da es dort entweder zu Schlupf oder
Festfressen fiihren kann.

(2) Nachfiillen von Schmierél

1) Den Oleinfilllstutzen &ffnen und bis zur
oberen Markierung auf dem OlmeBstag
Schmierdl nachfillen.

<Fur die Serie 3JH2(-T)E>

\

<Fur series 4JH und 4JH2E, -TE, -HTE, -DTE>

@
[} 1 o] D
Untere Obere

Faligrenze Filigrenze

<Fur 4JH2-UTE>

q
7

L 1
Untere Obere
Fuligrenze Fiiligrenze

23—



5. Kraftstoff, Schmierél und Kiihlwasser

Olemfﬂllstutzen Deckel
K ©

&\ VORSICHT:

® Das durch den Oleinfiillstutzen eingefiillte
Ol braucht eine gewisse Zeit, um das
Kurbelgehéuse zu fillen. Vor dem Priifen
des Olstands etwa 3 Minuten verstreichen
lassen.

® Zum Priifen des Olstands muB das Boot
gerade liegen. Bei geneigtem Boot ist keine
korrekte Ablesung des Olstands méglich.

® |Wahrend der Einarbeitungszeit des Motors
sinkt die Schmieréimenge im Kurbelgehéuse
rasch ab, weil sich das Ol in den
Schmierdlkihler und die Schmierdlleitung
verteilt. Den Motor kurz stoppen und 3
Minuten verstreichen lassen, bevor der
Olstand erneut (iberpriift wird.

5.3 Kihlwasser
(Frischwassergekihliter Motor)

(1) Korrekter Umgang mit dem
Kihlwasser

1) Sauberes Leitungswasser (mit Zugabe
von Rostschutzmittel) verwenden.

&\ VORSICHT:

Hartes Brunnenwasser oder Salzwasser fihrt
zum Rosten des Kihiwassersystems. Dies
reduziert die Kihlwirkung und kann zu
Uberhitzung des Motors fiihren.

2) Frostschutzmittel

In Einsatzgebieten, in denen die Um-
gebungstemperatur unter den Ge-
frierpunkt absinken kann, muf3 dem
Kihlwasser Frostschutzmittel zugesetzt

—-24-—

werden. Dadurch erlibrigt sich ein ta-
gliches Ablassen des Kiihlwassers.

Zur Sicherheit sollte mit einer Temperatur,
die 5°C unterhalb der niedrigsten, im
Einsatzgebiet zu erwartenden Tempe-
ratur liegt, kalkuliert werden. Hieraus
berechnet sich dann das Mischverhéltnis
gem&B den Anweisungen des
Frostschutzmittel-Herstellers.

A VORSICHT:

® Bei Verwendung von Frostschutzmittel
zunéchst das Kihiwasser vollstédndig aus
dem Motor ablassen. Vorgeschriebene
Menge Frostschutzmittel einfiillen und
anschlieBend Kiihlwasser bis zur Oberkante
des Kiihiwasser-Einfillstutzens nachftillen.
Den Motor etwa 30 Minuten laufen lassen,
damit sich das Frostschutzmittel gut mit
dem Wasser vermischt. AnschlieBend den
Motor einlagern.

e Die Wirkung des Frostschutzmittels reicht
normalerweise fir ein Jahr. Beachten Sie
bitte die Hinweise des Frostschutzmittel-
Herstellers.

3) Wenn im Winter kein Frostschutzmittel
verwendet wird, muf3 nach Betrieb des
Motors das Kihlwasser aus dem Motor
abgelassen werden.

&\ VORSICHT:

Im Motor verbleibendes Kihlwasser kann
gefrieren und zu RiBbildung in der KUihl-
wasserpumpe und dem Zylinderblock flihren.

(2) Nachfiillen und Kontrolle des
Kiihlwassers

1) Kihlwasser nachfillen

Zum Nachfiillen von KUlhiwasser den
Deckel des Warmetauschers durch um
Linksdrehung 120° abschrauben. Vor der
Einarbeitung des Motors sauberes
Leitungswasser bis zur Oberkante des
Einflllstutzens einflllen. Dann den
Deckel wieder auf den Einflllstutzen
setzen, eindricken und etwa um 120° im
Uhrzeigersinn drehen.



Kraftstoff, Schmierdl und Kihlwasser
Einarbeitung des Motors
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2) Kontrolle und NachfillenvonKihiwasser

(Motoren mit Hilfstank)

DenKiihlwasserstand anhand deroberen
(FULL) und unteren (LOW) Full-
standsmarken des Hilfstanks kontrol-
lieren. Ggf. den Deckel des Hiifstanks
6ffnen und bis zur Fillstandsmarke
“FULL” auffiitlen.

_925—

6. Einarbeitung des Motors

Ein neuer Motor muB wie folgt eingearbeitet
werden.

6.1 Kraftstoffzufuhr

Kraftstoff in den Tank einftllen.

&\ VORSICHT:

Den Kraftstofftank zu etwa 80 - 90% mit
Kraftstoff fiillen, um ein Uberlaufen von Kra-
ftstoff zu vermeiden.

Imweiteren Betrieb folgende Punkte beachten:

(1) Ablassen

Auch wenn nur aus der cberen Hélfte des
Fasses getanktwird, enthaltder Kraftstoff meist
Verunreinigungen in Form von Schmutz und
Wasser. Diese miissen abgelassen werden,
bevor sie in den Motor gelangen.

(2) Ablassen des Kraftstofftanks

Am Tankboden einen Abscheider und einen
AblaBhahn anbringen. Vor dem Starten des
Motors den Hahn &ffnen, um Niederschlage
aus dem Kraftstoff zu entfernen.

RicklaufanschluB

Kraftstofftank

AblaBhahn

Standglas

WARNUNG

Zur Vermeidung von Brandgefahr, den Motor
unbedingt abschalten, bevor mit dem
Auftanken begonnen wird.
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6.2 Schmierélzufuhr

(1) Kurbelgehause

Den Einfllistutzen-Deckel (gelb) entfernen und
Schmierél in das Kurbelgehause einflillen.

~
\Oleinfﬂllstutzen-Decke!
M/ ,
SIS\ AN

Den OlmeBstab einfiihren und priifen, ob das
Ol an der oberen Markierung steht.

Leerlaufknopf

Seitliche Montage Fernbedienhebel

Leerlaufknopf

Neutral ‘HALF

o~ SPEED” ¢ ombedienhebel

e~

3 Vorwiérts

6.3 Entliiften

Das Kraftstoffsystem verlauft vom
Kraftstofftank Uber die Kraftstofférderpumpe
und den Kraftstoffilter zur Einspritzpumpe.

Das System muB deshalb wie folgt entliiftet
werden:

(1) Leerlaufknopf auf der Schiffsgetriebeseite
herausziehen und den Bedienhebel auf
“HALF SPEED?” stellen.
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(2) Die Entluftungsschrauben des Kraft-
stoffilters und der Einspritzpumpe l6sen
(2 bis 3 Gang).

<Fur series 3JH2, series 4JH, 4JH2E, -TE, -HTE, -DTE>

) =
Ansaughebel der Kraftstoffpumpe
Kraftstoffpumpe




6. Einarbeitung des Motors

<Far 4JH2-UTE>

<Fir 4JH2-UTE>

Dieseldlspeisepum
pen- Einspritzknopf

Kraftstoffilter

1) Die Entliftungsschrauben von Kraft-
stoffilter und Einspritzpumpe I6sen, um
mitdem Entlliftungsvorgang zu beginnen.

<Fiir series 3JH2, series 4JH, 4JH2E, -TE, -HTE, -DTE>

A
gl

stoffilter G 0p

.Einspritzpumpe

It Einspritzpumpe

2) Durch Betétigen des Ausganghebels der
Kraftstoffférderpumpe die Luft aus dem
System driicken und wenn der Brennstoff
blasenfrei flieBt die Entliftungsschrauben
wieder anziehen.
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6. Einarbeitung des Motors

6.4 Schmierung der Motorteile

(1) Das Reglergestange schmieren.

(2) Die Welle des Reglergriffs schmieren.

6.5 Sicherheitskontrolie

Den Arbeltsplatz in der unmittelbaren Um-
gebung des Motors sauberhalten. Werkzeuge
und sonstige Hindernisse aus der Nahe des
Schwungrads und der beweglichen Teile ent-
fernen. Keine Gegenstinde auf die Motor-
oberseite legen.

6.6 Verteilung des Schmieréls

Wenn der Motor ldnger auBer Betrieb war
(mehrals 1 Monat), muB zunéchstdafiirgesorgt
werden, daB sich vor Aufnahme des reguléren
Betriebs das Schmierdl berall hin verteilt.

(1) Den Batterieschalter einschalten.

(2) Den Gashebel in Stellung “Neutral” brin-
gen.

{3) Das Seeventil &éffnen.

(4) YANMAR bietet wahlweise zwei
Méglichkeiten zum Verteilen des
Schmiertls. Gehen Sie je nach der Ab-
stelimethode lhres Motors nach einemder
folgenden zwei Verfahren vor.

1) Bei manueller Motorabstellung

Am Stoppzug ziehen und dabei den
Startschllissel auf “START" stellen.
Wéhrend der Motor 3 - 5 Sekunden mit
dem  Startermotor lauft, auf
auBergewdhnliche Gerausche achten.

—28-
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2) Bei elektrischer Motorabstellung

Den Stoppknopf aufder Instrumententafel
drlicken und dabei den Startschllssel
auf “START" stellen. Dann wie flir ma-
nuelle Abstellung beschriebenvorgehen.

&\ VORSICHT:

& Beim Verstellen des Startschiissels darf
der Stoppzug bzw. Stoppknopf nicht
losgelassen werden.

6.7 Kontrolle der Anzeigelampen

Kontrollieren Sie den Betriecb der An-
zeigelampen beim Einschalten des Start-
schlissels:

Schmierdlwarnlampe an
An-
zeige- | Ladekontrollampe an
lampen

Kahiwassertemperatur- aus

Warnlampe

Zur Beachtung:

Alle diese Lampen leuchten, bis entweder der
Motor anspringt oder der Startschlissel
ausgeschaltet wird.
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NO. Name
© Hauptgeh&use
® Schaltereinheit
(nur neues Armaturenbrett)
1-1 Anlasserschalter
1-2 Motorstoppschalter
1-3 Alarmsummer
1-4 Alarmsummer-Stoppschalter
1-5 Beleuchtungsschalter
1-6 Kippschalter
Sicherung
® (Neuer Typ: im Kabelbaum
integriert)
® Drehzahimesser im neuen
Armaturenbrett
@ Betriebsstundenzahler J integriert
® Hilfs-MeBistrument
o Kihilwassertemperatur-
Schalter
e Motor- Wahl durch
Oldruckschalter | iedes einzeine
\ Modell
e Drucksteigerung
e Neigungswinkel
® Alarm
Komponenten unterscheiden sich
bei den verschiedenen Modellen.
) Uhr
Meinung | 5-1und 7-1

Durch Blinddeckel verschlossen.
{(Option)

Tye B

)

edU[OCIC)

oL j'?]‘
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7. Betrieb des Motors

7. Betrieb des Motors

Vor dem Starten des Motors sicherstelien,
daB sich in seiner Ndhe, insbesondere in der
Nahe drehenden Teile, keine Hindernisse
befinden.

7.1 Starten

(1) Den Batterieschalter einschalten.

(2) Leerlaufknopf herausziehen und den
Bedienhebel auf “HALF SPEED” stellen.

Zur Beachtung:

Der Leeriaufknopf ist nur dann wirksam, wenn
der Bedienhebel auf “Neutral” steht.

(38) Das Seeventil 6ffnen.

(4) Den Startschlissel auf “START" drehen.
Damit solite der Motor anlaufen.

Startschlissel

Den Schalter loslassen, sobald der Motor
1auft. Er kehrt dann automatisch auf “ON”
zurlick. (Batterie- und Startschalter dirfen
nach Anspringen des Motors auf keinen
Fall ausgeschaltet werden.) Sobald der
Startschliissel auf “ON” steht, wird die
Instrumentenafel mit Strom versorgt.

& VORSICHT:

Schutz der Batterie

Startversuche diirfen nicht ldnger als 15
Sekunden dauern. Wenn der Motor .nicht
anspringt, vor dem ndchsten Versuch
mindestens 15 Sekunden warten.

Erneutes Starten des Motors

Bevor der Startschliissel auf “START” gestellt
wird, sicherstellen, daB das Schwungrad
angehalten hat.

e Startermotor- oder Schwungradzahn-
scheibe kénnen beschéddigt werden, wenn
bei drehendem Schwungrad ein
Startversuch unternommen wird.

® Motoren mit Schutzrelais kbnnen erstwieder
gestartet werden, nachdem der
Startschitissel auf “OFF” geschaltet wurde.

Batterie- und Startschalter

Batterie- und Startschalter dirfen nach
Anspringen des Motors nicht ausgeschaltet
werden, um Schédden an der Lichtmasching zu
vermeiden.

Wenn der Motor ldnger als 2 Stunden mit
Drehzahlen unter 1000 min? [3uft, ist mit
unvollstdndiger Verbrennung zurechnen. Dies
fiohrt zu Ansammiung von RuB- und
Treibstoffriickstdnden.

Diese Rlckstdnde auf den Einspritzdiisen,
den AuslaBventilen, in der Turbine des
Turboladers usw. bewirken eine
Leistungsminderung, deutliches Dieselkopfen
und anderes. Um diese Probleme zu
vermeiden, muB3 der Motor ab und zu unter
Vollast gefahren werden.

Den Motoralle 2 Stunden mindestens 1 Minute
mit mehr als 2500 min’' laufen lassen.

Mit Kaltwetterstarthilfe

® Den Startschiissel im Gegenuhrzeigersinn
auf die Vorwdrmposition (‘HEAT” oder
“GLOW”) drehen und dort 15 Sekunden
halten.

® AnschlieBend den Startschlissel auf
“START" stellen, um den Motor zu starten.

Ladedruckregler

Bei kaltem Wetter den Ladedruckregler durch
Ziehen des Léschknopfes unwirksam machen
(4JH(2)-TE, 4JH(2)-HTE, '4JH(2)-DTE). Bei
normalen Temperaturen ist diese MaBBnahme
nicht erforderlich.
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7. Betrieb des Motors

(5) Sobald der Motor lauft, den Bedienhebel
auf “Neutral” legen.

7.2. VorsichtsmaBnahmen nach
Anlaufen des Motors

Nach dem Anlaufen des Motors sind folgende
Punkte zu beachten.

(1) Den Motor mindenstens 5 Minuten
aufwdrmen lassen.

&\ VORSICHT:

® Das Schmierdlverteilt sich ersteine gewisse
Zeit nach dem Starten auf das Hauptlager
und die anderen beweglichen Teile.
Um diese Teile vor VerschleiB zu schiitzen,
muB der Motor etwa 5 Minuten langsam im
Leerlauf gefahren werden.

® Wihrend der Einarbeitungszeit muB3 der
Motor 15 bis 20 Minuten langsam im Leerlauf
gefahren werden.

(2) Die Drehzah! langsam {iber 1000 min!
erhéhen und sicherstellen, daB die
Oldruckwarnlampe und die Ladekontroll-
ampe erldschen.

WARNUNG:

Wenn die Warnlampen nach Steigerung der
Drehzahl dber 1000 min’' immer noch
aufleuchten, ist der Motor defekt. Den Motor
sofortabschaltenundden ndchsten YANMAR-
Fachhéndler benachrichtigen.

7.3. VorsichtsmaBnahmen wahrend
des Motorbetriebs

Wéhrend des Motorbetriebs sind folgende
Punkte taglich ein- bis zweimal zu Gberprifen.

(1) Abgasfarbe

Dunkler Auspuffrauch bedeutet ibermaBige
Belastung des Motors. Fortsetzendes Betriebs
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ohne Anderung der Belastungsbedingungen
verkirzt die Lebensdauer der Ein- und
AuslaBventile, Kolbenringe, Zylinderlauf-
buchsen und Einspritzventile. Bei schwarzen
Abgasen den Motorbetrieb abbrechen.

(2) Wasser- und Ollecks

Sicherstellen, daB keine Wasser-, Ol- oder
Gaslecks vorhanden sind. Die Verschrau-
bungen auf Festigkeit prifen und
ungewdhnlichen Larm, Uberhitzung und
{ibermaBige Erschiitterungen lokalisieren. Ggf.
den YANMAR-Fachhandler benachrichtigen.

(3) Resonanzbereiche vermeiden.

WARNUNG:

Je nach angeschlossenem Verbrauchertreten
aufgrund der Resonanz des Motors mit dem
Motorbett in bestimmten Drehzahlbereichen
liberméBige Vibrationen auf. Der Betrieb des
Motors in diesem Drehzahlbereich ist zu
vermeiden.

(4) Warnlampen
e Oldruckwarnlampe (“OIL")

Bei Aufleuchten der Oldruckwarnlampe oder
wenn diese bei Motordrehzahlen Gber
Leerlauf eingeschaltet bleibt, muB der
Schmierdlstand kontrolliert werden. st
dieser in Ordnung, muB der Fehler im
Schmierdlsystem liegen. Fortsetzen des
Betriebs verursacht Motorschaden. Den
Motor mdglichst baid anhalten und den
YANMAR-Fachhéndler benachrichtigen.

Zur Beachtung:

Zur Kontrolle des Schmierélstands den Motor
abschalten und mindestens 3 Minuten warten.



7. Betrieb des Motors

o | adewarnlampe (“CHG")

Bei Aufleuchten der Ladewarnlampe oder
wenn diese bei Motordrehzahleo tber 750
min-! eingeschaltet bleibt, liegt der Fehler
entweder im Ladekreis oder am Keilriemen
(Schlupf oder Beschéadigung). Den Motor
abschalten und Uberpriiffen. Wenn das
Problem nicht am Keilriemen liegt, den
YANMAR-Fachhéndler benachrichtigen.

o Kihlwassertemperatur-Warnlampe
(“WATER")

Aufleuchten der Kiihiwassertemperatur-
Warnlampe bei Betrieb des Motors unter
Last weist auf Uberhitzung des Motors hin.
Den Motor sofort abstellen und den
Kihlwasserstand kontrollieren. Wenn der
Fehleran anderer Stelle liegt, den YANMAR-
Fachhandler benachrichtigen.

(5) UbermaBiges Gerdusch

Bei Auftreten vonungewdhnlichen Gerduschen
wahrend des Motorbetriebs den Motor
abschalten und die Ursache lokalisieren. Den
YANMAR-Fachhandler benachrichtigen, wenn
sich die Ursache nicht feststellen 1a8t.

7.4. Abschalten des Motors

(1) Vor dem endgiiltigen Abschalten, den
Motor im Leerlauf laufen lassen.

1) Zum Abschalten des Motors den
Bedienhebel auf “Neutral” legen und den
Motor etwa 5 Minuten bei niedriger
Drehzahl laufen lassen.

2) Die Kraftstoffzufuhr unterbrechen und
den Motor stoppen.

Abschalten des Motors mit motorstoppzug

=

Motorstoppzug

Abschalten des Motors mit stoppknopt

Stoppknopf
auf der Instrumententafel

=

SO NSSSOASNANN

&\ VORSICHT:

Wenn der Motor in heiBem Zustand plétzlich
abgeschaltet wird, steigt die Temperatur
einzelner Motorteile, was zu Motorschdden
flihren kann.

3) Startschlissel ausschalten.

Zur Beachtung:

Wird der Motor ausgeschaltet, wenn der
Startschiissel auf “ON” steht, ertént das
Oldruckwarnsignal. Dies istnormal und deutet
nicht auf Motorschaden hin.

(2) Nach dem stoppen das Seeventil
schlieBen.

SchiieBen

WARNUNG:

Nothalt

Wenn sich der Motor mit dem Stoppzug oder
dem Stoppknopfaufder Instrumententafel nicht
stoppen bzw. die Drehzahlsich mitdem Gaszug
nicht verringern I48t, ist der Motor wie folgt zu
stoppen:

32—



7. Betrieb des Motors

Alle Muttern aufder Einspritzpumpenseite oder
der Einspritzdisenseite Idsen. Dadurch wird
die Kraftstoffzufuhrunterbrochen und der Motor
bleibt stehen. Den Fehler vom YANMAR-
Fachhéndleriokalisieren und beheben lassen.

N

R
RS
§<<:)\‘
\\.\__ 2R

SO

(3) Kihlwasser ablassen

WARNUNG:

Bei Kélte kann das Kiihlwasser gefrieren und
die Zylinder zerreiBen. Wenn kein
Frostschutzmittel verwendet wird, mu 8 deshalb
nach Abschaltung des Motors sémtliches
Kiihlwasser abgelassen werden. Dies gilt
auch fir Langzeitlagerung des Motors.

® Nach Abschalten des Motors den
Druckdeckel abnehmen und die
AblaBschrauben aus Motor, Luftkiihler und
Warmetauscher entfernen. Andernfalls ist
der AblaBvorgang langsam und
mdglicherweise unvollstdandig.

® Den Druckdeckel erstabnehmen, nachdem
sich der Motor etwas abgekihlit hat.

{4) StaubundSchmutzvom Motorabwischen.
(5) Ggf. Batterieschalter ausschalten.

(6) Startschiiissel abziehen.
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8. RegelmaBige Kontrollen und Wartung

RegeimaBige Kontrollen und Wartung sind
fir einwandfreien Betrieb und Haltbarkeit
des Motors von groBer Bedeutung.

Die nachfolgende Tabelle zeigt, welche

Kontrollen

zunehmen sind.

in welchen Abstanden vor-

; Nach den
Vorjedom | LSS5 Al 150 Ao | e oo
Kraftstoffstand priifen, nachfiillen O
Kraftstofftank entwéssern O (primavotta) O
Kraftstoff- | Kraftstoffilter auswechseln @)
anlage Einspritzzeitpunkt prifen O
Einspritzzustand priifen O
Schmierblstand Kurbelgehduse o
prifen Schiffsgetriebe O
Schmierdl- Schmierdl Kurl belgehéiuse O (Prima volta) O
system wechseln Schiffsgetriebe O rimawtey | O
Funktion der Oldruckwarnlampe priifen O
Schmierdlfilter auswechseln QO (prima vota) O
Salzwasseraustritt Wahrad des
Betriebs
Kiihlwasserstand priifen O
Kihiwasser-| Spannung des Kiihlwasserpumpen-
system Antriebsriemens priifen O termavala O
Laufrad der Kihlwasserpumpe
(Salzwasserpumpe) auswechseln (Auswechseln)
Frischkiihlwasser nachfiillen Jahrlich
Einsatz des Ansaugluft-Schalldampfers o
reinigen
Luftan- AuslaB-Wassermischkriimmer reinigen O
saug-/Aus- Entltftungsrohr reinigen )
puffsystem o
Abgaszustand prifen Wihrend des
Betriebs
Kompressor des Turboladers reinigen O
Funktion der Ladekontrollampe priifen O
Batteries&urestand priifen O
Eﬁ';gzme Riemenspannung der Drehstromlichmaschine . 9] o
prifen (Prima volta)
Anschliisse auf festen Sitz prifen O
Auf Ol-und Wasserlecks priifen (NacCh) dem
Start)
Zylinder- | Alle wichtigen Schrauben und Muttern
Kopfe usw. nachziehen O
Zylinderkopfschrauben festziehen O
Spiel der Ein-/AuslaBventile justieren O (prima votia) O
Fernbedie-| Fernbedienung prifen O (ritma votta) O
nung usw. | Ausrichtung der Propellerwelle priifen O (prima vota) O
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8.1 Kontrolle und Einstellung der
Kraftstoffanlage

(1) Kraftstoffstand kontrollieren und
nachfiilien

Sauberen Kraftstoff in den Kraftstofftank flllen.

Taglich (jeweils am

Prifabstand
Betriebsende)

Kraftstoff sollte taglich nach Betriebsende
aufgefiillt werden. Dadurch wird Konden-
satbildung im Kraftstofftank vermieden.

(2) Kraftstofitank ablassen

Den AblaBhahn am Boden des Krafts-tofftanks
6ffnen, um Bodensatz abzulassen.

nach 50 Std.

Priif-

RUcklau(anscth 8

Standglas

(3) Kraftstoffilter auswechseln

Den alten Kraftstoffilter herausnehmen und
einen neuen einsetzen.

Prifabstand | Alle 300 Std.

<Fur series 3JH2, series 4JH, 4JH2E, -TE, -HTE, -DTE>

Austritt

Eintritt

Filterhalterung

Filtereinsatz

abstand
alle 300 Std.
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<Fir 4JH2-UTE>

Kraftstoffilter

Vom Behdlter

(4) Einspritzzeitpunkt kontrollieren
1) Die Druckleitung vonderEinspritzpumpe
trennen.

2) DenLeerlaufknopfherausziehenundden
Bedienhebel auf “HALF SPEED” legen.

3) Die Kurbelwelle leicht drehen, um den
Einspritzzeitpunkt zu Uberprifen.

4) Die Zeitmarkierungen auf dem Sch-
wungrad sind durch die Offnungen im
Schwungradgehause sichtbar.

— 36—

Zur Beachtung:

Die Zeitmarkierungen auf dem Schwungrad,
z.B. 1.4, 2.3, geben den oberen Totpunkt der
Kolben an. Die vorausgehende Angabe in
Grad bezeichnet den Kraftstoff-Einspritz-
zeitpunkt.

Schwungrad

Einspritzzeitpunkt-: Schwungradgehéuse

“7 N\
Markierungen ‘
1.4 oder 2.3

Schwungradzahn-
kranz

5) Der Kraftstoff solite heraussprudein,
sobald die Zeitmarkierung auf dem
Schwungrad mit der auf dem Schwun-
gradgehé&use Ubereinstimmt.

6) Zum Verstellen des Einspritzzeitpunkts
wird die Einspritzpumpe im Langloch
versetzt. Versetzten der Pumpe in
Richtung Zylinderblock verzdgert den
Einspritzzeitpunkt und umgekehrt.

Kraftstoff-Einspritzzeitpunkt

3JH2E FID (0. T.D.C): 142 % 1°

3JH2-TE FID (b.T.D.C): 17°%1°

4JH(B)E FID (b.T.D.C): 12°% 1°
-TE

4JH(B) -HTE FID (p.T.D.C): 17°% 1°
-DTE

4JH2E FID (b.T.D.C.): 14° % 1°
-TE

4JH2 -HTE FID (b.T.D.C): 17° £ 1°
-DTE

4JH2-UTE FID (b.T.D.C.): 17°+1° Plunger: 0.46mm
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Spater
Drehrichtung

Friher

7) Den Einspritzzeitpunkt aller Zylinder
Uberprifen.

Prifabstand | Alle 600 Std.

(5) Einspritzzustand priifen

Die Kraftstoffeinspritzdiise entfernen und den
Einspritzustand kontrollieren.
Die Dise sollte kegelférmig einspritzen.

Zur Beachtung:

Zu Ausbau, Einstellung und Kontrolle der
Einspritz~pumpe und des Einspritzventils
beraten Sie sich mit lhrem YANMAR-
Fachhéndier.

Prifabstand | Alle 600 Std.

8.2 Schmierdlsystem

(1) Olstand im Kurbelgehduse und
Schiffsgetriebe kontrollieren

Vor Starten des Motors den OlmeBstab
herausziehen und sicherstellen, daB sich der
Olstand zwischen den oberen und unteren
Olstandsmarken befindet. Ggf. Ol nachfiillen.

Prifabstand | Taglich (Vor Betriebsbeginn)
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(2) Schmierol wechseln

Am besten wird das Schmierd! bei noch

warmem Motor abgelassen. Dazu
folgendermafBen vorgehen:
Priif- Erstens ............ nach 50 Std.
abstand
Danach ............ alle 150 Std.

Das Schmierdl mit einer Olabsaugpumpe
abziehen.

/£

L
Olabsaugpumpe
(Motorse?te)

(3) Schmierdlfilter auswechseln

Das Filter entfernen und durch ein neues
ersetzten.

Priif- Erstens ............ nach 50 Std.
abstand

Danach ............ alle 300 Std.
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8.3 Kiihlwassersystem

(1) Sicherstellen, daB wéhrend des Betriebs

Wasser aus dem hinteren Speigatt austritt.

(2) Kuhiwasserstand priifen

(Frischwassergekiihite Motoren)

[Motoren mit Hilfstank]

Der Kuhlwasserstand des Hilfstanks ist
taglich zu Uberpriifen. Bei zu geringem
Wasserstand bis zur oberen Fll-
standsmarke “FULL” nachf{llen.
AnschlieBend den Deckel wieder fest
aufdrlicken.

Zur Beachtung:

® Eine tdgliche Kontrolle des Wasserstands

im Warmetauscher ist nicht erforderlich.

e Den Kihlwasserstand bei kaltem Motor

priifen. Das Motorkihlwasser flieBt in den
Hilfstank, wenn der Motor warm ist. Eine
genaue Kontrolle des Wasserstandes ist
deshalb bei warmem Motor nicht méglich.

[Motoren ohne Hilfstank]

Den Einflllstutzen-Deckel des Warme-
tauschers 6ffnen und den Kiihiwasser-
stand prufen.

WARNUNG:

e Den Kiihlwasserstand nicht bei warmem-

Motor prifen. Wenn der Einflllstutzen-
Deckel bei noch warmem Motor gedffnet

wird, kann Dampf austreten oder heif3es
Wasser herausspritzen.

(3) Spannung des Kihlwasserpumpen-
riemens kontrollieren und nachstelien

Die Spannung des Riemens kontrollieren
und ggf. nachstellen.

Einstellstandard
(fir Frischwasserpumpenriemen)
10 mm (bei Fingerbelastung mit 10 kg)

nach 50 Std.

Pruf-
abstand

alle 300 Std.

(4) Auswechseln des Laufrads der
Salzwasserkihlpumpe

Das Laufrad auswechseln.

Zur Beachtung:

1. Beim Einsetzen des Laufrades auf
korrekte Drehrichtung achten.

2. Die Innenflichen des Laufradgehduses
einfetten.

Ausiafl {}

Drehrichtung

EinlaB

!%& .A
N

=0

(5) Frischkiihlwasser nachfiillen

Die Wirkung des Rostschutzmittels I&8t nach,
wenn das Kihlwasser schmutzig wird.

—-38—

Prifabstand Jahrlich
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8.4 LufteinlaBsystem

(1) Einsatz des Ansaugschalldampfers
reinigen

Den Einsatz des Ansaugschalldampfers in
einem milden Waschmittel auswaschen.

Prifabstand | Alle 300 Std.

(2) Kompressor des Turboladers reinigen

3)

Zum Einfillen von Reinigungsmittel und
Wasser ein Plastikgefa oder ahnliches
verwenden. Falls eine zu groBe Menge
Reinigungsmittel oder Wasser zu schnell
in den Turbolader geflillt wird, kann dies
zu Schaden (Beschadigung des
Kompressorgeblases) fiihren. Die oben
angegebene Mengen und EinflilzeitmuB
deshalb eingehalten werden.

Sollte sich der Ladedruck bzw. die
Abgastemperatur nicht andern, ist die
oben beschriebene Reinigung nach 10
Minutenzu wiederholen. Wennsichnach
3- bis 4maliger Reinigung nichts andert,
ist die Turbine stark verschmutzt oder es
liegt ein anderes Problem vor.

Nach der Reinigung den Motor
mindestens 15 Minuten unter Last
betreiben, um den Turbolader zu
trocknen.

Prifabstand | Alle 150 Std.

In diesem Fall den. YANMAR-Fachhéandler
benachrichtigen um den Kompressor des
Turboladers zu reinigen.

1) Bei maximal belastetem Motor 50 ccm
Reinigungsmittel (“Blower Wash”) in-
nerhalb ca. 10 Sek. mit einem Einflligefal
zugeben.

2) Nach 3 —5 Minuten 50 ccm Frischwasser
innerhalb von 10 Sek. zugeben.
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*

Bei Benutzung von Frischwasser alle 50
Stunden reinigen.

8.5 Kontrolle und Wartung der

Batterie

OrdnungsgeméBe Wartung der Batterie istdie
Voraussetzung flr zuverlassige Leistung.

(M

Die Batterie durch Abwischen mit einem
feuchten Lappen sauber halten.

Alle Anschliisse miissen sauber sein und
fest sitzen.

Korrosionsriickstande entfernen; An-
schluBklemmen mit einer Losung aus
Backpulver und Wasser abwaschen.

Batterie besonders bei kaltem Wetter
immer voll aufgeladen halten. Falls ein
Aufladen notwendig ist, vorher die
Verkabelung 16sen.
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(3) Batteriesaurestand jeder Zelle vor dem
Start priifen. Ggf. bis ans untere Ende des
Einflllstutzens mit destillietem Wasser
auffilien.

Gut Zu niedrig Zu hoch

T 1 &

/422
77777777
Batteriesiuestand

(4) Zur Batterieprifung einen Batterie-
sdureheber verwenden. Die spezifische
Dichte des Elektrolyten in jeder Zelle
prifen. Wenn der gemessene Wert unter
1.215 liegt, muB die Batterie geladen
werden.

& VoRsICHT

Flammen und Funken von der Batterie
fernhalten. Um Funken zu vermeiden, das
Erdkabel zuletzt anschlieBen und zuerst
unterbrechen.

Zur Beachtung:

Bei Frostdarfdestilliertes Wasser erst aufgefiillt
werden, nachdem der Motor mindenstens 30
Minuten warmgelaufen ist.

8.6 Keilriemenspannung
kontrollieren und nachstellen

Zuhohe Riemenspannung fihrtzu frithzeitigem
VerschleiB des Keilriemens, w&hrend zu
geringe Spannung die Ursache flir Leerlaufen
der Riemenscheibe, Uberhitzung des Motors
und mangelhafte Kraftlbertragung ist. Die
Riemenspannung wie folgt nachstellen:

(1) Die Einstellschraube lésen und zur
Errhéhung der Riemenspannung die
Lichtmaschine nach auBenversetzen. Zur
Verringerung der Spannung nach innen
versetzen.

(2) Den Riemen nicht mit Ol verschmutzen.
Ol sofort abwischen, um Schiupf des
Riemens zu vermeiden.

Gummibalt

Glasrshrchen Hier ablesen

Schwimmer |-}

Einstelischraubs

Kihlwasserpumpe
(Frischwasser)

Lichtmaschinenscheibe
Kurbelscheibe

Einstelistandard
10 mm (bei Fingerbelastung mit 10 kg)
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9. Langzeitlagerung
briit Erstens ............ nach 50 Std. 8. Langzeitlagerung
absrtuar-wd (1) Den Motor an einem gut bellifteten Ort
Danach ............ alle 300 Std. lagern, derfreivon Staub und (ibermé&Biger
Feuchtigkeit ist.

8.7 Uberprifung des Motorblocks

(1) Motorblock

Die nachfolgenden Kontrollen und Ein-
stellungen {iberlassen Sie bitte dem YANMAR-
Fachhandler.

Kontrolle und

Einstelldung Zeitabstand

Schrauben anziehen Alle 600 Std.

Erstens
. nach 50 Std.

Danach
. all 600 Std.

Einstellung des Ein-/
AuslaBventilspiels

(2) Schmierung des Reglergesténges

Das Reglergestange mufB regelmaBig
geschmiert werden, um es in einwandfreiem
Zustand zu erhalten.

Prifabstand | Taglich {vor dem Starten)

8.8 Uberpriifung der Fernbedienung

Das Fernbedienungssystem auf einwandfreien
Betrieb prifen.

Erstens nach 50 Std.

Prif-
abstand

Danach alle 600 Sid.

8.9 Ausrichten der Propellerwelle

Uberpriifen und Ausrichten der Propellerwelle
ist einem YANMAR-Fachhandler oder einer
Bootswerft anzuvertrauen.
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Beilangerer Einlagerung des Motors (mehr
als 3 Monate) sind die folgenden Hinweise
zu beachten:

Den Motor auBen von Staub, Ol usw.
befreien.

2) Das Schmierdl wechseln.

Das Schmierélfilter wechseln.

3) Den Motor mdglichst einmal monatlich
laufen lassen. Ist dies nicht méglich, die
folgenden Hinweise zu Beginn der
Einlagerung und alle nachfolgenden

sechs Monate befolgen.

Einspritzventile aus den Zylinderkdpfen
entfernen. Mit einer Olkanne etwa 2 cc
sauberes Schmierdl in jede Brenn-
kammer filillen. Die Einspritzventile
wieder anbringen und festziehen.

Den Stoppzug auf “STOP” stellen.

Den Startschilissel einschalten. Den
Motor ca. 10 Sekunden lang durch-
kurbeln, um zu erreichen, daB die
Zylinderwénde gleichmaBig geschmiert
werden.

Frostschutzmittel enthaltendes
Kihlwasser braucht nicht abgelassen
zuwerden, soferndas Frostschutzmittel
nicht zu alt ist.

Auf die ungestrichenen Flachen des
Motors eine diinne Schicht sauberes
Ol auftragen.

6) Auspuffschallddmpfer, Ansaug-
schalldampfer usw. mit diinner PVC-
Folie abdecken, um ein Eindringen
feuchter Luftin den Motor zu verhindem.
Die elekirische Anlage sorgfaltig auf
gleiche Weise schiitzen.
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Langzeitlagerung

7)

Die Batterien ausbauen und vor der
Einlagerung volistandig aufladen. Die
Batterien wdhrend der Einlagerung
monatlich nachladen, um einer
volistindigen  Selbstentladung
entgegenzuwirken.
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10. Fehlersuche

10. Fehlersuche

Im folgenden sind mdégliche Ursachen und einer Stérung sollten sofort die notwendigen
AbhilfemaBnahmen bei allgemeinen Std- GegenmaBnahmen getroffen werden, um
rungen zusammengefaBt. Bei Feststellung einem Ausfall des Motors vorzubeugen.

] Motor startet schwer |

‘

Nebenluft in der Kraftstoffanlage. —>| Entliften. (Kraftstoffpumpe priifen) ]

!

Kraftstoffﬂeitung oder Entliiftungsrohrim Tank —»l Ursache feststellen und Verstopfung oder Hindernisse beseitigen. |
verstopft.

Kraftstoffilter verstopft. |-—>I Filtereinsatz answechseln. |
Kraftstoffpumpe defekt. ——| Funktion priifen. Bei verminderter Pumpleistung die Pumpe
instandsetzen oder ersetzen.
| Ungeniigende Kompression. i————»lWie unter "Ungeniigende Leistung®.
Heni i Spiel der Ein- und AuslaBaventile sinstellen. Ventil, Ventilfiihrung,
|Ventllsp|el falsch eingestellt. l—> Ver%tilfeder und Kipphebelmechanismus auf Beschadigung
prifen.

Falsche Einspritzverstellung oder Ven- —>| Uberpriifen.
tilsteuerzeit.

!

Verstopftes Auspuffrohr (zu hoher Riichstau). Gesamtes Auspuffsystem priifen (auf eingebeulte oder geknickte
Rohre, verstopften Schalldamper usw.).

I Falsche oder schadhafte Einspritzventile. i—» Teile-Nlr'{ ;lnlgﬁfen. Einspritzventile instandsetzen oder
auswechseln.

| Einspritzpumpe defekt. '—»I Priifen, instandsetzen oder einstellen.

I Funktioniert die Starthilfe bei kaltem Wetter? ‘———» BeichhSalter in Stellung “ON” priifen, ob die korrekte Spannung
in der Starthilfeschitung vorliegt.

Bei Motoren mit Thermostat (Luftvowvérmer?, den Luftfilter oder
Ansaugluftschlauch entfernen und den Schalter einschiten. Dies
[ sollte den Luftvorwarmer zum Glihenbringen, das Kraftstoffventil
6ffnen und den Kraftstoff entziinden. Andernfallsistkein Kraftstoff
vorhanden oder der Luftvorwarmer defekt.

Wenn Zindung eintritt, aber beim Einschalten des Startschalterls
—>| wieder ausgeht, ist dis Spannung nicht ausreichend oder die
Schaltung defeki (z.B. falsche Wahl des Startschalters).
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